
PAVING THE WAY FORWARD 

“The linescanner is heavy and difficult to 

mount … the cables and laptop are in 

the way … it is too much work to set up 

the GPS equipment”. These are some 

of the comments we hear during PQi 

monitoring exercises. New PDEng stu-

dent Joyraj Chakraborty, will tackle 

some of these issues in his project. Get 

to know him and the new BSc students 

on page 2.  
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The first for 2016 ... 
This is a short newsletter to update our ASPARi founders and partners on what is happening within the research unit. We will 

in the near future broaden the newsletter to include short articles from students and founders on topics that may be of inter-

est to all.  
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Over een maand zijn er weer de CROW infradagen in Papendal. Ik kijk er naar uit; 

zoals elke keer. Daar zijn verschillende reden voor. Eén van die redenen: de infrada-

gen zijn ook een ASPARi feestje. We zien en spreken elkaar. Nieuwe ontwikkelingen 

worden over de bühne gebracht. Voors en tegen worden besproken in de zaal, op de 

gang, bij de koffie, in de bar. We vieren de vooruitgang in ons veld. Als je reist ga je 

waarderen wat we in NL hebben. Als je reist en je bezoekt bouwplaatsen dan ga je 

waarderen hoe we het in Nederland doen. We zien meer en meer studenten die wil-

len afstuderen bij de ASPARi Founders. We hopen dat in augustus de vierde ASPARi 

PDEng kan starten (met dank aan 3TU Bouw). We hopen dit jaar de financiering voor 

twee promotieplaatsen bij elkaar te sprokkelen. De apparatuur is vaker op weg dan 

op de UT. Verscheidene Founders hebben hun eigen onderzoekslijnen opgezet waar-

in de PQi methodiek als validatie wordt ingezet. Mooi. De PQi methodiek heeft inter-

nationaal de belangstelling gewekt. Dit voorjaar was het eerste project in Zuid-Afrika, 

en ik hoop dat we nog binnen een jaar een PQi bij onze Oosterburen kunnen doen. 

Helaas ging PQi in de tunnel bij Ballast Nedam net niet door. Daags voor de infrada-

gen is het tweede project in Zuid-Afrika. Ik wens ieder veel projectplezier. Als we el-

kaar zien op de infradagen hebben we weer veel gesprekstof. Ik kijk er naar uit. Tot in 

Papendal. 

André 



Onze nieuwe bachelor projecten 
zijn gestart. Mogen wij de studen-
ten even aan jullie voorstellen é 
 

Ik ben Jurian van der Vegt, 21 jaren jong 

en woon op kamers in Enschede. Oor-

spronkelijk kom ik uit het mooie Beerzer-

veld (Ov.). Ik ben student Civiele Techniek 

aan de UT en verder actief bij de Ensche-

dese studentenvereniging C.S.V. Alpha. 

Mijn bachelor eindopdracht mag ik uitvoeren bij ASPARi en wel 

onder begeleiding van Seirgei Miller. In mijn bachelor thesis doe 

ik onderzoek naar de haalbaarheid van de toepassing van glas-

vezels en sensoren (Fiber Bragg Grating-sensoren) in het asfalt-

verdichtingsproces. Onder andere beoordeel ik of het praktisch 

haalbaar is en of de gemeten gegevens net zo nauwkeurig en 

robuust zijn als gegevens die zijn verkregen middels reeds ge-

vestigde PQi-methodieken. De eerste tests ga ik uitvoeren bij 

Technobis, een in Alkmaar gevestigd bedrijf dat glasvezels sen-

soren maakt. 

Uiteraard hoop ik dat óhet werktô en dat het voor aannemers in de 

wegenbouw een toegevoegde waarde blijkt te zijn. In het verle-

den is bewezen dat FBG-sensoren die in bestaand asfalt geµn-

stalleerd worden, tot nauwkeurige en bruikbare resultaten kun-

nen leiden. Het toepassen van deze sensoren alvorens het as-

faltverdichtingsproces is begonnen, is echter iets dat nog niet 

vaak wordt gedaan. Kortom, ik ben zeer benieuwd hoe de fibers 

zich gaan houden wanneer er walsen over het omringende asfalt 

gaan rijden.  

Mijn naam is Trung Nguyen. Ik ben 21 en studeer Civiele tech-

niek aan de Universiteit Twente. Ik woon ook 

in Enschede, maar kom eigenlijk uit Assen. 

Daar wonen mijn ouders, die op hun beurt 

weer uit Vietnam komen. Ik zit in het derde 

jaar van mijn studie en ben nu bezig met de 

mijn Bachelor opdracht bij ASPARi.  

In mijn bachelor opdracht zal ik mij bezig 

houden met het óMachine 2 Machineô project onder begeleiding 

van Seirgei Miller en Denis Makarov. Het doel van het project is 

om uiteindelijk een effici±nt Machine 2 Machine communicatie 

systeem te ontwikkelen dat toepasbaar is tijdens het asfalt ver-

werkingsproces.  

Naast studeren doe ik aan tafeltennis. Ik tafeltennis al 13 jaar. 

Verder heb ik een erg actief studentenleven via de studievereni-

ging, sportverenigingen en dispuut. 

Joy starts his PDEng project 
at ASPARi 
 

ñThe linescanner is difficult to mount é the laptop is in 

the way é the cables are in the 

way é it takes too much time to 

mount everythingò. These are a 

few of the comments we regularly 

get from the asphalt paving teams 

when conducting PQi monitoring 

exercises. They like the data and 

visuals they get from the PQiôs but 

hate the set-upôs intrusive nature. 

To help  overcome these challeng-

es, new PDEng student Joyraj 

Chakraborty, recently started his project 

ñIntegrating new sensor technologies in asphalt paving 

and compactionò. The aim of his project is to ñDevelop 

and refine the PQi methodology in order to improve pro-

cess controlò.  

Here is a short biography of Joy who was born in Chitta-

gong, Bangladesh. He completed his Masterôs degree 

majoring in radio communication engineering from Ble-

kinge Institute of Technology (BTH), Sweden and under-

took an internship at Deutsche Telecom in the customer 

equipment department. Before joining ASPARi, he 

worked as a scientific research engineer at KU Leuven, 

in Belgium from 2014 to 2015, developing an acoustic 

sensor localization for an unknown sound source. He 

was also an RF engineer at Metrotel Global Ltd. in 

Bangladesh after completing his bachelor degree. In his 

spare time, he likes to learn about simulations for tem-

perature sensors in the electronics environment. Of 

course, being a Bangladeshi, he absolutely loves crick-

et!! 

CROW Infradagen 2016 

The Infradagen Congress is coming up shortly on the 22 

& 23 June in Papendal. ASPARi is well represented  at 

this bi-annual event with our researchers, students and 

network partners authoring and co-authoring 8 papers. 

We will be presenting in the sessions on Sustainability, 

Process Control, Workability, Measuring & Monitoring and 

Professionalizing Asphalt Construction. It is great that the 

number of papers relating to asphalt process control has 

increased substantially, partly due to the ASPARi contrac-

tors boosting the numbers. The congress always provides 

a good opportunity for listening to the latest research initi-

atives and technology developments in asphalt construc-

tion. So, do not forget to register on the website 

www.crow.nl. 

 

http://www.crow.nl/


Progressie in asfaltverdichting ï afstudeeronderzoek naar 
walsinzet bij BAM Infra Asfalt 
Beste lezers, mijn naam is Christiaan Arbeider. Momenteel ben ik bezig met het afron-

den van de masteropleiding Civil Engineering and Management aan de UT. Na het af-

ronden van mijn bachelor onderzoek bij de Asfalt Centrale Hengelo (ook in het kader 

van ASPARi) was mijn interesse voor de wegenbouwsector dusdanig aangewakkerd, 

dat ik ook graag mijn masterscriptie binnen het ASPARi-netwerk wilde uitvoeren. Via 

Marco Oosterveld heb ik de mogelijkheid gekregen om dit bij de BAM te mogen doen. 

Middels dit artikel wil ik jullie allen graag een inzicht geven in de kernpunten van mijn 

onderzoek tot nu toe.  

Mijn onderzoek focust zich op het walsproces en de daarbij relevante variabelen. Het 

doel van het onderzoek is het doen van aanbevelingen op het gebied van  

materieelinzet en te hanteren walsstrategie±n zodat een asfaltlaag, gegeven de heer-

sende condities op het werk, binnen het beperkte tijdsinterval effici±nt en uniform ver-

dicht kan worden. Door relevante variabelen en de relaties tussen de relevante variabelen van walsen, asfaltspreidma-

chine en werkvak te defini±ren, te monitoren, te analyseren en te verenigen in een (beslis)model is dit achterhaald.  

De data van het walsproces wordt door middel van het Hamm Compaction Quality (HCQ) systeem verzameld. Dit sys-

teem, dat valt onder de noemer óIntelligent Compactionô, visualiseert en registreert continue het aantal walsovergangen 

op basis van GPS, de temperatuur van het asfalt en de snelheid van de wals. BAM heeft geµnvesteerd in de aanschaf 

van 5 HCQ-sets met als doel om de walsmachinist te ondersteunen in zijn werkzaamheden en daarmee het walsproces 

en de kwaliteit van de asfaltlaag te verbeteren. Inmiddels heb ik ruim 10 projecten bij de twee asfaltploegen van BAM 

Infra Regio Noordoost Wegen met het systeem gemonitord en ge±valueerd. 

Daarnaast heb ik een theoretisch model opgezet dat voorziet in de afstemming tussen de output van de spreidmachine 

(m2/uur) en de walscapaciteit (m2/uur) en tevens de beschikbare tijd voor verdichting in ogenschouw neemt. De varia-

belen zoals gemonitord met het HCQ-systeem kunnen als input voor het model dienen, aangezien het hier om realisti-

sche, op de praktijk gebaseerde waarden  gaat. De door de machine gespreide asfalt laag moet binnen het beperkte 

tijdsinterval (als gevolg van de afkoeling door weersfactoren) verdicht worden. Hiervoor moet voldoende walscapaciteit 

beschikbaar zijn. Het model bepaalt of de walscapaciteit voldoende is en of er eventueel een extra wals ingezet dient te 

worden, waarbij  de snelheid van de machine als uitgangspunt genomen wordt. Ook is het mogelijk om de snelheid van 

de machine te bepalen als de beschikbare walscapaciteit (bijvoorbeeld de standaard walsset) als uitgangspunt wordt 

genomen. Het model berekent tevens de maximale afstand die de wals ten opzichte van de spreidmachine zou moeten 

aanhouden.   

De laatste stap in het onderzoek die nog gedaan moet worden, is het uitvoeren van een aantal verdichtingsmetingen 

met behulp van een nucleaire verdichtingsmeter. Als 

bekend is welke verdichtingsheidprogressie bereikt wordt 

bij welke temperatuur, snelheid en tijd tussen de opeen-

volgende walsovergang, kan in ieder geval theoretisch 

bepaald worden hoeveel walsovergangen per omstan-

digheid (type wals, walsfase, mengsel, laagdikte, etc.) 

nodig zijn. Deze kennis  kan vervolgens weer geµmple-

menteerd worden in het HCQ-systeem, door bijvoorbeeld 

het kleurenschema hierop aan te passen (groene kleur 

na het bereiken van het juiste aantal wals- overgangen). 

Tevens is het aantal benodigde walsovergangen nodig 

voor het berekenen van de walsoutput en om daarmee 

de juiste afstemming tussen de spreidmachine en wals

(en) te bepalen, gegeven de beschikbare tijd voor ver-

dichting. Het is een essenti±le input voor het theoretische model.  



Ik ben online lesmateriaal asfalt aan het ontwikkelen ... 
Janine Profijt (PDEng student) 
 

In het kader van ontwikkeling van lesmateriaal heeft Janine Profijt een vak (Innovatief techno-

logisch-gebaseerd leren) gevolgd op de Universiteit van Twente. Daarin werd verwacht online 

lesmateriaal te ontwerpen over een zelfgekozen onderwerp en doelgroep. Daarbij is gekozen 

voor asfalt voor de eerste en twee jaar van het mbo (niveau 4). Aan de hand van de inter-

views met scholen kwam namelijk naar voren dat asfalt in project werd lesgegeven, door mid-

del van CoFlex of andere lesmaterialen. Dit houdt in dat het per school verschilt in het land. 

Ook bleek uit de interviews met bedrijven dat consistentie en aandacht voor kennis van asfalt 

in het onderwijs gewenst was. Daarom is online lesmateriaal gemaakt met de volgende leerdoelen: 

¶ De opbouw van een verharding van de weg 

¶ De vijf bestandsdelen van asfalt 

¶ De samenstelling van ®®n soort onderlaag 

¶ De samenstelling van twee soorten bovenlagen 

¶ De stappen die nodig zijn bij het aanleggen van een asfaltweg 

 

Hoe is het ontwikkeld? 

Tijdens de ontwikkeling is feedback en input gevraagd van ASPARi leden, twee docenten infra (ROC van Twente en 

Zadkine) en een adviseur van Optima Infra. Het lesmateriaal is vervolgens getest bij derde jaars studenten van het 

ROC van Twente en op basis hiervan zijn verbeteringen doorgevoerd in het lesmateriaal. De volgende onderdelen 

staan in deze omgeving beschreven: 

¶ Inleiding 

¶ Opbouw van de weg 

¶ Experimenteren met asfaltmengsels deel 1 

¶ Experimenteren met asfaltmengsels deel 2 

¶ De stappen van asfalteren  

¶ Eindopdracht 

 

Bovendien is er een handleiding 

geschreven voor de docenten met 

input voor de inzet van deze online 

omgeving. Korte toelichting per 

onderdeel is weergegeven in de 

handleiding voor de docent. Klik 

hier voor deze handleiding  
 

In de afbeelding is weergegeven 

hoe de omgeving eruit ziet. Klik 

voor de film op deze link.   
 

Hartelijk dank voor jullie input in 

vorm van medewerking door het 

sturen van afbeeldingen en de medewerking bij het maken van de videoôs. Bij de bijeenkomst van 14 juni wil ik meer 

laten zien van deze online omgeving en achterhalen wat de gezamenlijke feedback is vanuit ASPARi. Natuurlijk kan 

aan de hand van deze informatie eventueel ook met mij contact opgenomen worden.  

https://surfdrive.surf.nl/files/index.php/s/fnqfbocmYe4yv4Y
https://screencast-o-matic.com/watch/cDerrf1Z2K


I will conduct a Machine2Machine trial for asphalt construction! 
Denis Makarov (PDEng student) 
 

Nowadays we are no longer surprised by the fact that all our gadgets are interconnected. The Internet of 

Things has 'invaded' our planet and our lives. It is becoming more and more common that people use 

their smart-phones to manage and control other devices at their homes and offices, by just using the 

appropriate applications. Also, internet providers around the world (Vodafone, KPN, T-Mobile and oth-

ers) offer businesses more specific solutions, one of which is called machine-to-machine (M2M) com-

munication, where the connections between different machines are set and used for data communica-

tion purposes. 

I am currently preparing for the test trial involving the ASPARi 

research group, Boskalis and Vodafone, with the main aim of 

setting up a Real-time Process Control System for asphalt pav-

ing and compaction. The trial will focus on studying to what 

extent M2M communication can be beneficial for asphalt con-

struction and what the possibilities are for using the technology 

for real-time communication. During the trial in July 2016, Vo-

dafone devices and their network will be tested on a Boskalis 

project here in the Netherlands.  

 

ASPARi & Vºgele AG in Durban, South Africa 
 

Seirgei Miller recently accompanied Vºgele experts Bernhard 

Vogel, Jurgen Brenzinger and others to trial their MT 3000-2 

Feeder to the South African market through a progressive local 

contractor, Aqua Transport and Plant Hire (PTY) Ltd and a very 

enthusiastic client, the e-Thekeweni Municipality. The Feeder is a 

Material Transfer Vehicle developed by the German company. 

Given our experience in asphalt process control research and 

Seirgeiôs knowledge of South African conditions, ASPARi was 

invited to apply the Process Quality improvement (PQi) methodol-

ogy in the analysis of data so as to provide field verification of the 

Vºgele generated data. Also, additional data collection protocols 

were set up to augment the Vºgele data where possible. These 

included the monitoring of cooling rates using our Cooling Curve 

Calibration Unit protocol, the monitoring of milling and truck logis-

tics; and taking Transverse Density Profiles after construction. 

Undertaking these additional data collection exercises required 

extra training for the contractor and client personnel which we 

undertook with the assistance of the Vºgele experts.  

The trial proved to be successful with the client and contractor satisfied with the benefits the Feeder technology provided 

including the good temperature homogeneity attained, the high paving production rates and the absence of longitudinal joints 

with paving being carried out over a 7m width. Also, the hard data and visuals proved to be valuable when used as a basis 

for process improvement discussions with the entire asphalt construction and engineering team. 

Bernhard Vogel (Vºgele), Seirgei Miller (ASPARi) & Krishna 

Naidoo (e-Thekweni) pictured 3rd, 4th and 6th from left with 

the enthusiastic data collection crew. 



Contact Us 

Give us a call for more 

information about any of 

the topics in this issue.  

ASPARi, Department of 

Construction Mange-

ment & Engineering, 

University of Twente, 

Enschede, The Nether-

lands 

Tel: +31 53 4894254 

Visit us on the web at 

www.aspari.nl 

Seirgei Miller & Andr® 

Dor®e 

Some shorts ... 
 

¶ Check out this cool asphalt website é. Lots of info for children and adults é 

https://plakkieasfalt.nl/  

¶ Janine Profijtôs online material can be found by clicking here. Please note that 

this is a work in progress that she will be updating periodically. 

¶ Seirgei and Jurgen Brenzinger (Vºgele) were invited to a Society for Asphalt 

Technology workshop after the Durban Feeder trial, to present a talk on the 

benefits of asphalt process control. More than 100 civil engineers attended 

the workshop where the latest South African Pavement Design Manual was 

presented.      

¶ Andr® and Seirgei visited BAUMA 2016. What an awesome experience! Eve-

ryone involved in the design and construction of roads should visit this con-

struction equipment fair at least once in their lifetime. See their website for 

more details.   

¶ 2 PQiôs were carried out since January and 2 were postponed, the latter be-

ing beyond the control of the contractors. Several exciting PQiôs are lined up 

for the second half of 2016. 

Succesvolle docenten en bedrijfsleden bijeenkomst bij de SOMA 
Janine Profijt (PDEng student) 
 

De bijeenkomst op 12 april 2016 is georganiseerd in samenwerking met SAGEO, SOMA en een docent van de ROC Friese-

Poort. In totaal waren 40 betrokkenen vanuit bedrijven, scholen en andere instanties aanwezig. De doelen van de bijeen-

komst waren inzicht verkrijgen in de toekomst van de infra/keuzedelen/projectonderwijs, idee±n op doen bij het maken van 

nieuw onderwijs, meer samenwerking en aan het einde een eerste stap gezet te hebben bij het bereiken van deze doelen. 

Tijdens deze bijeenkomst zijn een aantal punten naar voren gekomen waar nog meer acties voor gewenst zijn: 

 

¶ In de wegenbouw doet nieuwe technieken en ICT zijn intrede, daarbij is vernieuwd lesmateriaal wenselijk. Bedrijfsleven 

is bereid hierin bij te dragen 

¶ Projectonderwijs is een zinvolle manier om lesmateriaal voor te geven, daarbij is constructieve manier van lesgeven, 

samenwerken en authentieke omgeving van belang. 

¶ Zowel de basislesstof voor het mbo (in het kwalificatiedossier vastgelegd) als ontwikkeling van keuzedelen behoeven 

aandacht en vernieuwing.  

¶ Ontwikkeling van keuzedelen maakt het mogelijk studenten te kiezen voor een óspecifieke vakô waarin ze zich kunnen 

verdiepen.  

¶ Docenten/ROCôs zijn bezig met ontwikkeling van nieuw onderwijs, echter ontbreekt soms de samenwerking/tijd/

mogelijkheden. Docenten van ROCôs zijn bereid samen te werken, er zijn ook succesverhalen, de organisatorische ont-

wikkeling hierbij is nog een punt van aandacht. In de discussie (DWDD) kwam naar voren dat samenwerken en kennis 

met elkaar delen een sleutel tot succes kan zijn. 

¶ Keuzedelen zijn 1 van de mogelijkheden om vanuit het bedrijfsleven meer input te geven aan het onderwijs. In het land 

zijn ook andere samenwerkingen, netwerken en initiatieven die inspelen op samenwerken binnen het onderwijs en met 

bedrijven. Het is goed om de initiatieven die er zijn in kaart te brengen en om daar van te leren en eventueel bij elkaar 

aan te haken.   

¶ Doe-agenda is een sleutelwoord. Daarbij is input van iedere betrokkene gewenst. Hierop zal in ingaan 14 juni met een 

concreet voorstel/plannen waarin docenten en ASPARi-leden keuzes kunnen maken.  

https://plakkieasfalt.nl/
http://graasp.eu/ils/56b898a95829e7041c0ff7d8/?lang=nl
http://www.bauma.de/

